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La construction du Conservatoire de
musique neuchatelois (CMN) etdela
Haute Ecole de gestion Arc (HEG Arc)
marque l'achevement d'une bonne
dizaine d’années de travaux et de re-
cherches menés par Bauart Archi-
tectes et Urbanistes SA dans le cadre
du projet de réaménagement du pla-
teau de la gare de Neuchatel, classé
pole de développement stratégique
par laVille. «Le projet avait en fait dé-
buté avant méme de savoir quel pro-
gramme viendrait occuper cette par-
tie du site, alors que nous étions
précisément en train de travailler sur
le plan du quartier: un terrain recti-
ligne le long des chemins de fer qu’il
s'agissait d’aménager en nouveau
quartier avec des batiments longi-
lignes, permettant d’exploiter au
mieux le site tout en longueur en
créant aussi des places a vocation
publique», confie Emmanuel Rey.

Cette premiere étude volumé-
trique débouche sur un plan de quar-
tier en 1999, prévoyant d’y placer du
tertiaire au sens large: bureaux, ho-
tels, écoles. Les batiments devaient
en outre présenter 20% de transpa-
rence en fagade et des volumes se-
condaires sur la place. «Quand nous
avons appris que deux écoles canto-
nales, le CMN et la HEG, étaient en
quéte de locaux, nous avons pris
I'initiative de rencontrer les autorités
cantonales pour leur expliquer les
avantages socio-économiques et en-
vironnementaux qu'il y aurait a pla-
cer les deux écoles dans un seul et
méme batiment, dans un quartier ur-
bain en plein développement et inté-
grant les criteres de durabilité», ra-
conte Emmanuel Rey.

Tout en longueur

Outre leurs espaces spécifiques,
les programmes des deux écoles
comprenaient aussi un certain
nombre de locaux et d’espaces qui
pouvaient étre partagés, comme la
cafétéria, des salles polyvalentes ou
encore l'auditorium, avec au final
une fonctionnalité accrue pour une
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surface inférieure a ce qu’aurait né-
cessité une implantation sur deux
sites différents. «L'idée était des lors
de construire parallelement aux che-

mins de fer un batiment tout en lon-

gueur avec une seule entrée princi-
pale, et de répartir stratégiquement
les espaces administratifs du CMN,
les salles d’enseignement de mu-
sique et d’exercice a 'ouest du long
batiment; les espaces administratifs,
les salles d’enseignement théorique
ét de travaux pratiques de la HEG a
I'est, et de profiter des synergies et
des rencontres générées par le parta-
ge de certains locaux au coeur du béa-
timent.

Un parking souterrain offre vo-
lontairement un nombre limité de
places aux usagers des écoles et des
logements du quartier, ce qui libére
la place en surface pour les piétons et

la mobilité douce. Apres une premie-

re étude de faisabilité en 2000, Bauart
peaufine le projet jusqu'au premier
coup de pioche sur le chantier en mai
2005, et inaugure le batiment en mai
2009.

«Corps en lévitation»

Le concept de départ est tres
simple: rythmer sans cloisonner. Un
batiment de quatre niveaux, avec des
fenétres en longueur le long des voies
de chemin de fer, va étre séquencé
par deux types d’éléments, a voca-
tions particulieres, qui enrichissent
la diversité spatiale souhaitée pour
I'édifice: une succession de «corps en
lévitation», développés en saillie du
batiment, et d’espaces transparents a
double hauteur. Ces derniers sont
traversants et rythment aussi bien le
flux de circulation interne que la di-
versité spatiale des facades, en occu-
pant soit les deux premiers étages,
soit les deux derniers. «Les trois types
d’espaces tres différenciés qui ryth-
ment I'épine dorsale du batiment
créent aussi des ambiances bien défi-
nies et aisément reconnaissables,
tant a l'intérieur qu’al’extérieur, avec
des espaces de distribution colorés
en vert-jaune, trés réactifs aux chan-
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gements de lumiere, qui alternent
avec des «corps en lévitation» dont
I'univers singulier et métallique se
prolonge a l'intérieur, a I'instar des
salles polyvalentes ou de la salle
d’audition», raconte Emmanuel Rey.

Solaire passif

Les porte-a-faux de 15 m (pour
un batiment qui en fait 14 de largeur!)
des «corps en lévitation», a nécessité
les prouesses particulieres d'un ingé-
nieur, aussi fasciné devant 'audace
de la proposition de Bauart que dubi-
tatif sur les possibilités réelles de le
faire. Deux voiles en béton précon-
traint, avec des murs de 40 cm et une
technologie plutét empruntée aux
ouvrages d’art, permettent finale-
ment de tenir le volume, dont I'amé-
nagement intérieur a été gardé le
plus léger possible. Les architectes
ont réservé un traitement sobre pour
les salles de cours classiques: archi-
tecture simple avec murs et plafond
blancs, fenétres en longueurs noires,
plancher en hétre au sol. Ayant consi-
dérablement réduit ses besoins en

chauffage par des gains solaires pas-
sifs, r*épondant aux normes Minergie,
le batiment avec renouvellement
d’air contro6lé est chauffé au bois dé-
chiqueté de provenance locale, a ne
pas confondre avec les pellets.

Quant a l'éclairage, un méme
type de lampes a trés basse consom-
mation a été intégré aux plafonds des
classes et suspendu avec un dispositif
spécifique dans les espaces transpa-
rents, ce qui permet non seulement
d’éclairer plus avec moins de lampes,
mais encore de créer des atmo-
spheres visuelles particulieres. Le
plateau de la gare, avec ses bati-
ments, sa place, ses aménagements
externes en dur et végétalisés, et ses
immeubles de logements sur le co-
teau sud est concu comme la
construction de la ville dans la ville,
comme un lieu de rencontre et de
passage et de vie sur un ancien site
ferroviaire, dont il s’agissait de ma-
gnifier le potentiel urbain. |

> Article réalisé par la revue «ldea-intérieur,
design, édification, architecturey (Editions B+L
Verlag, 044 733 39 99 ou info@blverlag.ch).

Des «espaces transparentsy rythment les parcours au cceur de I'édifice.
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